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Abstract of DE4439992 

The operating control has a pair of manually operated knobs (10,1 1) for adjusting setting elements controlling respective air- 
conditioning functions, with a mechanical coupling between the knobs. This allows the setting elements to be adjusted 
independently via their respective knobs over an initial setting range of the first knob, with both setting elements adjusted \Q<rfhet 
over a second setting range of the first knob.Pref. the first knob is provided as a rotary setting knob, the second knob is prov 
as a sliding setting knob, controlling an air-flap (12) via a Bowden cable (17) with a cog and rack coupling between the knobs. 
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@ Bedienvorrichtung fur eine Heiz- Oder Klimaanlage 

@ Die Erfindung betrifft eine Bedienvorrichtung fur eine 
Heiz- oder Klimaanlage, insbesondere in Fahrzeugen, mit 
• einem manuell zu bedienenden ersten Bedienknopf zur 
Einstellung einer ersten Klimafunktion und mit einem manu- 
ell zu bedienenden zweiten Bedienknopf zur Einstellung 
einer zweiten Klimafunktion. Zwecks Kopplung der beiden 
unabhangig voneinander einstellbaren Klimafunktionen in 
funktionsrichtiger Zuordnung fur einen bestimmten EinzelfalJ 
ohne notwendige Kenntnis des Bedienenden von der Ein- 
stellkombination, 1st zwischen dem ersten und zweiten 
Bedienknopf eine mechanische Kopplung so vorgenommen. 
daB in einem ersten Abschnitt des ersten Einstellbereichs 
des ersten Bedienknopfs die Klimafunktionen unabhangig 
voneinander eingestellt werden konnen und einem zweiten 
Abschnitt des Einstellbereichs des BeCienknopfes bei Betati- 
gung des ersten Bedienknopfes die zweite Klimafunktion mit 
eingestellt wird. 
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Die Erfindung betrifft eine Bedienvorrichtung fur ei- 
ne Heiz- oder Klimaanlage, insbesondere in Fahrzeu- 
gen, gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer durch die DE31 07 722 A 1 bekannten Be- 
dienvorrichtung dieser Art wird mit dem ersten Bedien- 
knopf die Kaiteleistung eines Verdampfers der Kli- 
maanlage eingestellt und mit dem zweiten Bedienknopf 
die Luftklappe einer Luftweiche zwischen einer Frisch- 
luftdffnung zum Ansaugen von Frischluft und einer Um- 
luftoffnung zum Ansaugen von Umluft aus dem Fahr- 
gastraum betatigt Der Fahrgast kann mit dem ersten 
Bedienknopf eine gewiinschte Kuhlung vorgeben und 
mit dem zweiten Bedienknopf einsteilen, welchen Anteil 
an Frischluft er dem klimatisierten Fahrgastraum zuge- 
ben mochte. Beide Einstellfunktionen konnen unabhan- 
gig voneinander nach den Vorstellungen des Fahrgastes 
durchgefuhrtwerden. 

Zur Erzeugung. einer maximalen Kaiteleistung ist 
nicht nur eine entsprechende Einstellung des ersten Be- 
dienknopfes erforderlich, sondern auch zusatzlich not- 
wendig, die Frischluftdffnung zu verschlieBen und aus- 
schlieBlich Umluft, also dem Fahrgastraum entnomme- 
ne kuhlere Luft, zwecks weiterer Kuhlung uber den 
Verdampfer zu fuhren. Hierzu muB der Fahrgast wissen, 
daB er zur Steigerung der Kaiteleistung der Klimaanla- 
ge nicht nur den ersten Bedienknopf in Richtung End- 
stellung innerhalb dessen Einstellbereichs bringen muB, 
sondern auch den zweiten Bedienknopf in Stellung "ma- 
ximale Umluft" zu bringen hat. Da dieses Wissen nicht 
unbedingt beim Fahrgast vorhanden ist, insbesondere 
bei Leihwagenbenutzer in der Regel auch nicht erwor- 
ben wird, wird in der Regel die Leistungsfahigkeit der 
Klimaanlage nicht voll, insbesondere nicht optimal ge- 
nutzt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Be- 
dienvorrichtung fur eine Klimaanlage- oder Heizanlage 
so zu verbessern, daB die beiden unabhangig einstellba- 
ren KHmafunktionen dann automatisch durch Betatigen 
nur eines Bedienknopfes in notwendiger Zuordnung 
eingestellt werden, wenn die Einstellung der einen Kli- 
mafunktion zur Erzielung eines gewunschten Klimamo- 
dus eine entsprechende Einstellung der anderen Klima- 
funktion erfordert. 

Die Aufgabe ist bei einer Bedienvorrichtung fur eine 
Heiz- oder Klimaanlage der im Oberbegriff des Patent- 
anspruchs 1 definierten Gattung erfindungsgemaB 
durch die Merkmale im Kennzeichenteil des Patentan- 
spruchs 1 gelost 

Die erfindungsgemaBe Bedienvorrichtung hat den 
Vorteil, daB zur Erzielung eines bestimmten Klimamo- 
dus bei Einstellung der einen Klimafunktion die erfor- 
derliche andere Klimafunktion nutzbar gemacht wird, 
ohne daB der Bedienende oder Fahrgast uber das not- 
wendige technische Wissen bezugiich der Wirkungswei- 
se bzw. der Bedienvorschrift der Klimaanlage verfugen 
muB. Im Falle der eingangs beschriebenen bekannten 
Klimaanlage, bei der der erste Bedienknopf zur Einstel- 
lung der Kaiteleistung dient und das vom zweiten Be- 
dienknopf betatigte Steuerglied die Luftklappe der 
Luftweiche darstellt, wird beim Einsteilen des Bedien- 
knopfes auf hohe Kaiteleistung automatisch die Funk- 
tion 'Umluft" nutzbar gemacht, d. h. die Luftklappe in 
Richtung volliges SchlieBen der Frischluftdffnung ver- 
stellt, ohne daB der den ersten Bedienknopf zur Einstel- 
lung der Kaiteleistung betatigende Fahrgast dies merkt. 
Die erfindungsgemaBe Bedienvorrichtung kommt ohne 



aufwendige Elektronik zur Verkniipfung der Klima- 
funktionen aus. Die einfache und mechanische Kopp- 
lung ist robust und kostengiinstig herstellbar. 

Neben der bereits erwahnten Koppiung von Kaltelei- 
5 stung und Umlufteinstellung lassen sich mit der erfin- 
dungsgemaBen Bedienvorrichtung auch andere Klima- 
funktionen miteinander verkniipfen. So kann z. B. bei 
Einsteilen des ersten Bedienknopfs auf maximale Kaite- 
leistung zusatzlich oder ausschlieBlich das Geblase auf 
io hochste Geblasestufe geschaltet werden, so daB maxi- 
males Kuhlen automatisch mit hochster Geblasestufe 
erfolgt Weiterhin kann mit dem ersten Bedienknopf 
auch die Offnung einer Defrosterduse und mit dem 
zweiten Bedienknopf die Einschaltstufe eines Heizge- 
15 biases eingestellt werden. Eine Verkniipfung erfolgt in 
der Weise, daB bei voller Offnung der Defrosterduse 
durch den ersten Bedienknopf automatisch die maxima- 
le Geblasestufe eingestellt wird, was bei eingeschalteter 
Heizung zu einer maximalen Heizleistung an der Front- 
-20 scheibefuhrt 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der erfindungsge- 
maBen Bedienvorrichtung fur eine Heiz- oder Klimaan- 
lage mit zweckmaBigen Weiterbildungen und Ausge- 
staltungen der Erfindung sind in den weiteren Patentan- 
25 spruchen angegeben. (. 
Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung darge- 
steliten Ausfuhrungsbeispielen im folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht einer Bedienvorrichtung fur ei- 
30 ne Fahrzeug-Klimaaniage, schematisch dargestellt, 

Fig. 2 einen Langsschnitt einer Bedienvorrichtung fur 
eine Fahrzeug-Klimaaniage gemaB einem zweiten Aus- 
fuhrungsbeispiel, 
Fig. 3 eine Ansicht der Bedienvorrichtung in Rich- 
35 tung Pfeil III in Fig. 2 bei entferntem Drehknopf, 

Fig. 4 eine Ansicht der Bedienvorrichtung in Rich- 
tung Pfeil IV in Fig. 2. 

Die in Fig. 1 schematisch in Draufsicht zu sehende 
Bedienvorrichtung fur eine Fahrzeug-Klimaaniage 
40 weist zwei voneinander unabhangig zu betatigende Be- 
dienknopfe 10, 11 zur Einstellung von Steuergliedern 
auf, die ihrerseits zwei verschiedene KHmafunktionen 
beeinflussen. Im Ausfuhrungsbeispiel sind diese Klima- 
funktionen einerseits die Kuhl- oder Kaiteleistung der 
45 Klimaanlage und andererseits die Stellung einer Luft- 
klappe zum Vorgeben des der Klimaanlage zugefuhrten 
Luftanteils an Frischluft aus der Fahrzeugumgebun^.- 
oder Umluft, welche dem Fahrgastraum entnommert^ 
wird In bekannter Weise ist die Luftklappe 12 in einem 
50 Luftverteilergehause 13 integriert, welches der Luftan- 
saugoffnung 19 der Klimaanlage unmittelbar vorgesetzt 
ist. Das in Fig. 1 schematisch angedeutete Luftverteiler- 
gehause 13 weist eine Frischiuftoffnung 14 und eine 
Umluftoffnung 15 auf, die im Fahrgastraum des Fahr- 
55 zeugs mundet Die Luftklappe 12 kann uber den zweiten 
Bedienknopf 11 aus ihrer die Umluftoffnung 15 vollig 
abdeckenden Stellung (Fig. 1) in die andere, die Frisch- 
iuftoffnung 14 vollstandig abdeckende Endstellung 
uberfuhrt werden und umgekehrt, wobei Zwischenstel- 
60 lungcn fur die Mischung von Luftanteilen moglich sind. 
Hierzu ist der erste Bedienknopf 11 als Schiebeknopf 11 
ausgebildet, der fest an einem axial verschieblich ge- 
fuhrten Schieber 16 sitzt und aus einer mit "F" fur 
Frischluft bezeichneten Endstellung in eine mit "U" fur 
65 Umluft bezeichnete Endstellung und umgekehrt uber- 
fuhrbar ist. Die damit verbundene Verschiebebewegung 
des Schiebers 16 wird uber einen Bowdenzug 17 auf die 
Luftklappe 12 ubertragen, die in ihre entsprechende 
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Schwenkstellung Uberfuhrt wird. Be: der Verschiebebe- 
wegung gleitet der Schieber 16 in einer Langsfuhrung 
18. 

Der Bedienknopf 10 dient der Einstellung der Kalte- 
leistung der Klimaanlage und ist hier als Drehknopf 10 5 
ausgebildet, der zusammen mit einem hier nicht darge- 
steilten Steuerglied auf einer Drehachse 20 sitzt und mit 
diesem drehfest verbunden ist. Das Steuerglied schaltet 
die Leistungsstufen der Klimaanlage ein, wobei mit zu- 
nehmender Drehung des Drehknopfes 10 aus einer 10 
Grundsteliung (in Fig. 1 entgegen Uhrzeigersinn) die 
Kalteleistung der Klimaanlage gesteigert wird. Der 
Drehbereich des Drehknopfes 10, dessen Drehbereich 
ca. 180° betragt, ist in zwei etwa gleich groBe Drehab- 
schnitte I und II unterteilt. Solange sich der Drehknopf 15 
10 in einer Einstellposition innerhalb des Drehabschnit- 
tes I befindet, konnen der Drehknopf 10 und der Schie- 
beknopf 11 unabhangig voneinander nach den Vorstel- 
lungen des Fahrgastes eingestellt werden. Geht der 
Drehknopf 10 jedoch in den Drehabschnitt II uber, so 20 
findet eine mechanische Kopplung in der Weise statt, 
daB mit Drehen des Drehknopfes 10 in Richtung hdhe- 
rer Kalteleistung die Luftklappe 12 zunehmend in Rich- 
tung vollstandigen SchlieBen der Frischluftoffnung 14 
umgestellt wird. 25 

Die mechanische Kopplung wird durch ein kreisseg- 
mentformiges Zahnsegment 21, das drehbar auf der 
Drehachse 20 des Drehknopfes 10 sitzt und mit einer 
Umfangsverzahnung 211 mit einer am Schieber 16 aus- 
gebildeten Zahnleiste 161 in Eingriff ist, sowie durch 30 
einen Mitnehmer 22 bewirkt, der mit dem Drehknopf 10 
drehfest verbunden ist und in einer vorgegebenen Zu- 
ordnung der Drehstellungen von Drehknopf 10 und 
Zahnsegment 21 in das Zahnsegment ein- bzw. auskop- 
pelt und damit den Drehknopf. 10 drehfest mit dem 35 
Zahnsegment 21 verbindet bzw. diese drehfeste Verbin- 
dung wieder auflost Fur die Kopplung von Mitnehmer 
22 und Zahnsegment 21 tragt das Zahnsegment 21 an 
seiner der Drehachse 20 zugekehrten Innenkante 212 
eine Nut 23, in die der Mitnehmer 22 formschlussig ein- 40 
zutauchen vermag. Der Mitnehmer 22 ist radial ver- 
schiebbar auf der Drehachse 20 gehaiten, wozu er mit 
einem Langloch 24 die Drehachse 20 umschlieBt. Zur 
Erzwingung einer Radialverschiebung des Mitnehmers 
22 zwecks Kopplung mit dem Zahnsegment 21 ist der 45 
Mitnehmer 22 mittels eines von ihm abstehenden Stiftes 

25 in einer Kulissenbahn 26 gefuhrt Diese Kulissenbahn 

26 besteht aus einem zur' Drehachse 20 koaxialen ersten 
Kreisbogenabschnitt 261, einen zur Drehachse 20 ko- 
axialen zweiten Kreisbogenabschnitt 262, dessen Ra- 50 
dialabstand zur Drehachse 20 groBer ist als der des 
ersten Kreisbogenabschnitts 261, und aus einem die bei- 
den Kreisbogenabschnitte 261. und 262 miteinander ver- 
bindenden Obergangsabschnitt 263. Der Obergangsab- 
schnitt 263 ist so angeordnet, daB der Stift 25 am Mit- 55 
nehmer 22 im ubergangsbereich des Drehknopfes 10 
von seinem Drehabschnitt I in seinen Drehabschnitt II 

in den Obergangsabschnitt 263 hineingleitet und da- 
durch von dem ersten Kreisbogenabschnitt 26t in den 
zweiten Kreisbogenabschnitt 262 uberfuhrt wird. so 

Diese Oberfuhrung erzwingt einen Radialhub des 
Mitnehmers 22. der so bemessen is:. daB er bei in der 
Grundsteliung stehendem Zahnsegment 21, wie diese in 
Fig. 1 dargestellt ist. in die Nut 23 im Zahnsegment 21 
eindringt und von der Nut 23 formschlussig aufgenom- 65 
men wird. Die in Fig. 1 dargestelke Grundsteliung des 
Zahnsegments 21 ist so gewahlt, daB der Schieber 16 in 
seiner mil T gekennzeichneten einen Endstellung 



stent, in welcher die Luftklappe 12 die Umluftoffnung 15 
im Luftverteiiergehause 13 vollig verschlteBt. Wird nun- 
mehrder Drehknopf 10 innerhalb seines Drehabschnitts 
II urn ca. 90° bis in seine Endlage gedreht, so verschiebt 
das mit dem Drehknopf 10 uber den Mitnehmer 22 
drehfest gekoppelte Zahnsegment 21 den Schieber 16 in 
der Langsfuhrung 18 in Fig. 1 nach links in dessen mit 
"U" gekennzeichnete andere Endstellung, in welcher die 
Luftklappe 12 die Frischluftoffnung 14 vollstandig ab- 
schlieBt. Im Drehabschnitt II des Drehknopfes 10 wird 
damit bei Einstellung einer hoheren Kalteleistung zu- 
nehmend die Luftklappe 12 so verstellt, daB die Frisch- 
luftoffnung 14 zunehmend verkleinert und die Umluft- 
offnung 15 zunehmend vergroBert wird, der Ansaugoff- 
nung 19 der Klimaanlage also immer mehr die kuhlere 
Umluft aus dem Fahrzeuginnenraum zugefiihrt wird. 

Das Zahnsegment 21 weist an seinem dem Drehab- 
schnitt 1 des Drehknopfes 10 zugekehrten Ende eine 
von der Innenkante 212 eingesenkte Anschlagschulter 
27 auf, deren Einsenktiefe in etwa der Nuttiefe der Nut 
23 entsprichL Steht der Drehknopf 10 in seinem Dreh- 
abschnitt I und wird der Schiebeknopf 11 manuell in 
Fig. 1 nach links verschoben, urn der der Klimaanlage 
zugefuhrten Luft einen groBeren Umluftanteil zuzumi- 
schen, wobei der Schiebeknopf 11 noch nicht seine End- 
stellung "U" erreicht hat, so wird bei der Betatigung des 
Schiebeknopfs 11 uber die Zahnleiste 161 das Zahnseg- 
ment 21 mitgedreht. Wird nun in dieser Stellung von 
Schieber 16 und Zahnsegment 21 der Drehknopf 10 in 
Richtung groBerer Kalteleistung gedreht und gelangt 
dabei in seinen Drehabschnitt II, so fuhrt zwar der Mit- 
nehmer 22 beim Durchlaufen des Obergangabschnittes 
263 der Kulissenbahn 26 seinen radialen Hub aus, doch 
fiihrt dies wegen der gedrehten Stellung des Zahnseg- 
ments 21 nicht zur Kopplung von Mitnehmer 22 und 
Zahnsegment 21. Wird nun der Drehknopf 10 weiter in 
Richtung groBerer Kalteleistung gedreht, so schlagt der 
Mitnehmer 22 nach ausreichender Weiterdrehung an 
die Anschlagschulter 27 am Zahnsegment 21 an. Wird 
nunmehr der Drehknopf 10 bis in seine Endstellung "ma- 
ximale Kalteleistung" weitergedreht, so nimmt der Mit- 
nehmer 22 uber die Anschlagschulter 27 das Zahnseg- 
ment 21 mit, und dieses uberfuhrt den Schieber 16 mit 
Schiebeknopf 11 in dessen Umluftstellung "IT, in wel- 
cher infolge vollstandigem Offnen der Umluftoffnung 15 
und vollstandigem SchlieBen der Frischluftoffnung 14 
der Ansaugoffnung 19 der Klimaanlage ausschlieBlich 
Umluft aus dem Fahrgastraum zugefuhrt wird. Beim 
Zuruckdrehen des Drehknopfes 10 in Richtung geringe- 
rer Kalteleistung verbleibt der Schieber 16 mit Schiebe- 
knopf 1 1 in dieser Endstellung "U". Erst durch manuelles 
Verschieben des Schiebeknopfes 11 in Fig. 1 nach rechts 
in seine Frischluft- Endstellung "P wird das Zahnseg- 
ment 21 in seine in Fig. 1 dargestellte Grundsteliung 
zuruckgedreht. 

Die in Fig. 2— 4 in verschiedenen Ansichten darge- 
stellte Bedienvorrichtung fur eine Klimaanlage gemaB 
einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich 
von der vorstehend beschriebenen Bedienvorrichtung 
im wesentlichen durch die Art der mechanischen Kopp- 
lung zwischen dem Schiebeknopf 11 fur die Luftklap- 
penverstellung und dem Drehknopf 10 fur die Einstel- 
lung der Kalteleistung der Klimaanlage. Auf der in ei- 
nem Gehause 30 gelagerten Drehachse. 20 des Dreh- 
knopfes 10 sitzt drehfest eine Scheibe 31. die am Urn- 
fang uber einen Umfangswinkel von etwas mehr als 90° 
eine Verzahnung 32 tragt Der auch hier vorhandene 
Schieber zur Verstellung der Luftklappe durch axiales 
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Verschieben des Schiebeknopfs tl ist zweigeteilt und 
weist einen mit dem Schiebeknopf 1 1 fest verbundenen 
ersten Schieberteil 33 und einen iiber den Bowdenzug 
17 mit der nicht dargestellten LuftkJappe verbundenen 
zweiten Schieberteil 34 auf. Die beiden Schieberteile 33, 
34 sind in getrennten Langsfuhrungen 35 bzw. 36 paral- 
lel zueinander gefuhrt Eine dritte, dazu ebenfalls paral- 
lel verlaufende Langsfuhrung 37 nimmt eine Zahnstan- 
ge 38 auf, die auf ihrer Oberseite eine Geradverzahnung 
381 tragt Die Geradverzahnung 381 ist mit der Verzah- 
nung 32 auf der Scheibe 31 in einer Ebene angeordnet, 
so daB bei Drehen der Scheibe 31 die Verzahnung 32 in 
die Geradverzahnung 381 eindreht und mit dieser 
kammt. Die Langsfuhrungen 35—37 werden mitteis 
Kunststoffschienen 40-43 realisiert, die im Parallelab- 
stand voneinander auf dem Boden 301 des Gehauses 30 
befestigt sind. 

Zwischen dem zweiten Schieberteil 34 einerseits und 
jeweils dem ersten Schieberteil 33 und der Zahnstange 
38 andererseits ist eine Koppelmechanik 39 so ausgebil- 
det, daB sie den zweiten Schieberteil 34 bei Verschieben 
des ersten Schieberteils 33 mit diesem und bei Verschie- 
ben der Zahnstange 38 mit dieser zur jeweiligen Mit- 
nahme verbindet Im einzelnen weist hierzu die Koppel- 
mechanik 39 eine etwa doppel-T-formige Schwenkklin- 
ke 44 mit einer daran einstuckig angeformten Fuhrungs- 
gabel 45 und zwei Mitnehmer 46,47 auf, die jeweils fest 
mit dem ersten Schieberteil 33 bzw. der Zahnstange 38 
verbunden sind. Der von der Fuhrungsgabel 45 abge- 
kehrte Quersteg 441 der Schwenkklinke 44 ist in einem 
Schwenkpunkt 48 am zweiten Schieberteil 34 gehalten 
und vermag in einer zur Schieberebene parallelen 
Schwenkebene (in Fig. 3 nach rechts und links) zu 
schwenken. Der andere Quersteg 442 der doppel-T-for- 
migen Schwenkklinke 44 geht ubergangslos in die f Qh- 
rungsgabel 45 iiber. Der Abstand der beiden Querstege 
.441, 442, der durch das Mittelstuck 443 der Schwenk- 
klinke 44 festgelegt ist, ist so bemessen, daB die dem 
Mittelstuck 443 zugekehrten Langsseiten 461 und 471 
der beiderseits der Schwenkklinke 44 angeordneten 
Mitnehmer 46, 47 in diese formschlussig einzugreifen 
vermogen. Die Anordnung der Schwenkklinke 44 auf 
dem zweiten Schieberteil 34 und der Mitnehmer 46, 47 
auf dem ersten Schieberteil 33 bzw. auf der Zahnstange 
38 ist derart getroffen, daB beim Verschieben eines Mit- 
nehmers 46 oder 47 gegen den den Schwenkpunkt 48 
tragenden Quersteg 441 der Schwenkklinke 44 die 
Schwenkklinke 44 so verschwenkt wird, daB sie einer- 
seits diesen Mitnehmer 46 bzw. 47 zwischen den Quer- 
stegen 441, 442 formschlussig aufnimmt und anderer- 
seits mit ihrem anderen Quersteg 442 am anderen Mit- 
nehmer 47 bzw. 46 vorbeigleitet. 

Wird beispielsweise der Schiebeknopf 11 in seiner 
Langsfuhrung 18 im Gehause 30 verschoben, so druckt 
zu Beginn der Verschiebebewegung des ersten Schie- 
berteils 33 die Spitze des Mitnehmers 46 gegen den 
Quersteg 441 der Schwenkklinke 44. Letztere schwenkt 
in Fig. 3 entgegen Uhrzeigersinn, so daB sich das Mittel- 
stuck 443 der Schwenkklinke 44 an die Langsseite 461 
des Mitnehmers 46 anlegt Damit liegt der Mitnehmer 
46 formschlussig zwischen den beiden Querstege n 441, 
442 der Schwenkklinke 44 ein. Die Schwenkklinke 44 
wird dabei soweit geschwenkt, daB der Quersteg 442 
beim uber den Mitnehmer 46 erfolgenden Verschieben 
des zweiten Schieberteils 34 an der Spitze des Mitneh- 
mers 47 unbehindert vorbeigleitet. Bei der Verschiebe- 
bewegung verschwenkt der erste Schieberteil 33 uber 
den Bowdenzug 17 die nicht zu sehende Luftklappe (vgl. 



Luftklappe 12 in Fig. 1) aus ihrer die Umluftoffnung 
abschheBenden Endstellung zunehmend in Richiung 
Offnen der Umluftoffnung und SchlieBen der Frischluft- 
6ffnung..Beim Wiederzuruckfuhren des Schiebeknopfs 
5 U in seine in Fig. 3 dargestellte Grundstellung wird 
vom Mitnehmer 46 Kraft auf den Quersteg 442 der 
Schwenkklinke 44 ausgeubt Diese Verschiebekraft 
fuhrt zu einer geringfugigen Verschwenkung der 
Schwenkklinke 44 in Fig. 3 im Uhrzeigersinn, wobei sich 
10 die Fuhrungsgabel 45 mit ihrer in Fig. 3 linken Fuh- 
rungsflanke 452 an die Langsseite 471 des Mitnehmers 
47 anlegt und ein Abschwenken der Sperrklinke 44 vom 
Mitnehmer 46 verhindert. Ober den Mitnehmer 46 und 
die Schwenkklinke 44 wird damit der zweite Schieber- 
15 teil 34 wieder in seine Grundstellung zurQckgefuhrt, in 
welcher die Luftklappe die Umluftoffnung schlieBt. 

Der Einstellbereich des Drehknopfes 10 zur Einstel- 
lung der Kalteleistung der Klimaanlage weist wiederum 
zwei Einstelibereiche auf. In einem etwas groBeren Ein- 
20 stellbereich, in welchem niedrigere Kalteleistung vorge- 
geben wird, sind Drehknopf 10 und Schiebeknopf 11 
unabhangig voneinander bedienbar, so daB die Frisch- 
luft/Umluft-Einstellung und die Kaltevorwahl von dem 
Bedienenden willkurlich vorgegeben werden kann. Tritt 
25 der Drehknopf 10 in seinen zweiten Einstellbereich ho( 
herer bis maximaler Kalteleistung ein, so gelangt die 
Verzahnung 32 auf der sich mit dem Drehknopf 10 dre- 
henden Scheibe 31 in die Geradverzahnung 381 der 
Zahnstange 38. Bei weiterem Drehen des Drehknopfes 
30 10 wird uber die Geradverzahnung 381 die Zahnstange 
38 langsverschoben, wodurch der Mitnehmer 47 gegen 
den Quersteg 441 der Schwenkklinke 44 druckt und 
letztere eine Schwenkbewegung im Uhrzeigersinn aus- 
fuhrt Uber Mitnehmer 47 und Schwenkklinke 44 ist 
35 jetzt der zweite Schieberteil 34 mit der Zahnstange 38 
fest gekoppelt. Der erste Schieberteil 33 und der zweite 
Schieberteil 34 sind entkoppelt Bei weiterem Drehen 
des Drehknopfes 10 wird damit nicht nur die Kaltelei- 
stung der Klimaanlage erhoht, sondern auch der zweite 
40 Schieberteil 34 verschoben und damit die Luftklappe in 
Richtung mehr Umluft und weniger Frischluft verstellt. 
Die Steliung des Schiebeknopfes 11 bleibt dabei unvec- 
andert, so daB der. Bedienende die Veranderung der 
Steliung der Luftklappe nicht bemerkt. Wird der Dreh- 
45 knopf 10 wieder in Richtung kleinerer Kalteleistung 
verdreht, so wird von dem Mitnehmer 47 uber die 
Schwenkklinke 44 der zweite Schieberteil 34 wieder zu(^ 
ruckgeschoben, wobei die in Fig. 3 rechte Fuhrungsflan-^ 
ke 451 der Fuhrungsgabel 45 sich an die Langsseite 461 
so des Mitnehmers 46 anlegt und eine Entkopplung von 
Sperrklinke 44 und Mitnehmer 47 verhindert. Erreicht 
der Drehknopf 10 wieder seinen ersten Einstellbereich, 
so ist der zweite Schieberteil 34 wieder in seine in Fig. 3 
dargestellte Grundstellung zuruckgeschoben und die 
55 Verzahnung 32 auf der Scheibe 31 dreht aus der Gerad- 
verzahnung 381 der Zahnstange 38 heraus. Drehknopf 
10 und Zahnstange 38 sind wieder entkoppelt, und der 
Drehknopf 10 kann ohne Beeinflussung des zweiten 
Schieberteils 34 weiter zu kleineren Kaiteleistungen 
60 verstellt werden. 

Die vorstehend beschriebene Koppelmechanik 39 
zwischen dem zweiten Schieberteil 34 einerseits und 
jeweils dem ersten Schieberteils 33 und der Zahnstange 
38 andererseits ermdgiicht es, daB der Drehknopf 10 
65 und der Schiebeknopf 11 stets unabhangig voneinander 
betatigt werden konnen. Solange sich die Verzahnung 
32 auf der Scheibe 31 auBer Eingriff mit der Geradver- 
zahnung 381 der Zahnstange 38 befindet, kann mit dem 
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Drehknopf 10 die Kalteleistung der Klimaanlage- und 
mit dem Schiebeknopf 11 der Umluftanteil ohne gegen- 
seitige Beeinflussung eingestelh werden. Befinden sich 
Verzahnung 32 und Geradverzahnung 381 dagegen in 
Eingriff, so bewirkt eine Verdrehung des Drehknopf es 5. 
10 eine Verschiebung des zweiten Schieberteils 34 und 
damit eine Verstellung der Luftklappe. 

Der abgekoppelte Schiebeknopf 11 bleibt in seiner 
voreingestellten Stellung. Wird hingegen der Schiebe- 
knopf 1 1 verschoben und damit die Luftklappe verstellt, 10 
so bleibt bei dieser Betatigung des Schiebeknopfes It 
der Drehknopf 10 unbeeinfluBt, so daB auch die einge- 
stelke Kakeleistung unverandert beibehalten wird. 

Patentanspruche ^ 

1. Bedienvorrichtung fur eine Heiz- oder Klimaan- 
lage, insbesondere in Fahrzeugen, mit einem manu- 
ell zu bedienenden ersten Bedienknopf zur Einstel- 
lung eines eine KHmafunktion beeinflussenden er- 
sten Steuerglieds und mit einem manuell zu bedie- 20 
nenden zweiten Bedienknopf zur Einsteilung eines 
eine zweite KHmafunktion beeinflussenden zweiten 
Steuerglieds, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen dem ersten und zweiten Bedienknopf (10,1 1) 
eine mechanische Kopplung so vorgenommen 1st, 25 
daB in einem ersten Abschnitt des Einstellbereichs 
des ersten Bedienknopfs (10) die Steuerglieder uber 
die zugeordneten Bedienknopfe (10,1 1) unabhangig 
voneinander eingestellt werden konnen und in ei- 
nem zweiten Abschnitt des Einstellbereichs des er- 30 
sten Bedienknopfes (10) bei Betatigung des ersten 
Bedienknopfs (10) das zweite Steuerglied mit ein- 
gestellt wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Bedienknopf ein mit dem - 35 
ersten Steuerglied drehfest yerbundene Drehknopf 
(10) und der zweite Bedienknopf ein fest an einem 
Schieber (16) sitzender Schiebeknopf (tl) ist, der 
seinerseits mit dem zweiten Steuerglied (Luftklap- 
pe (12), z. B. uber einen Bowdenzug (17), verbunden 40 
ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mechanische Kopplung eine am 
Schieber (16) ausgebildete Zahnleiste (161) und ein 
damit kammendes, kreissektorformiges Zahnseg- 45 
ment (21), das drehbar auf der Drehachse (20) des 
Drehknopfs (10) sitzt/sowie einen mit dem Dreh- 
knopf (10) drehfest Verbundenen Mitnehmer (22) 
aufweist, der in einer vorgegebenen Zuordnung 
von Drehstellung des Drehknopfs (10) und Schiebe- 50 
stellung des Schiebeknopfs (11) in das Zahnseg- 
ment (21) ein- bzw. auskoppelt. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zahnsegment (21) eine zur Dreh- 
achse (20) des Drehknopfs (10) hin offenen Nut (23) 55 
zum formschlussigen Eintauchen des Mitnehmers 
(22) aufweist, daB der Mitnehmer (22) radial ver- 
schiebbar ist und hierzu mit einem Langloch (24) 
die Drehachse (20) des Drehknopfs (10) umgreift 
und mit einem Stift (25) in einer feststehenden Ku- eo 
iissenbahn (26) gefuhrt ist, die so ausgebildet ist, 
daB der Mitnehmer (21) bei einer vorgegebenen 
Drehstellung des Drehknopfs (10) einen zum Ein- 
bzw. Austauchen in die bzw. aus der Nut (23) aus- 
reichenden Radialhub ausfuhrt 65 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Kulissenbahn (26) einen jeweils 
zur Drehachse (20) des Drehknopfs (10) koaxialen 
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ersten und zweiten Kreisbogenabschnitt (261, 262) 
. sowie einen die beiden Kreisbogenabschnitte (261, 
262) miteinander verbindenden Obergangsab- 
schnitt (263) aufweist und daB der Radialabstand 
des zweiten Kreisbogenabschnitts (262) von der 
Drehachse (20) des Drehknopfs (10) um das MaB 
des erforderlichen Mitnehmerhubs groSer bemes- 
sen ist als der Radialabstand des ersten Kreisbo- 
genabschnitts (261) von der Drehachse (20). 

6. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schieber zweigeteilt ist und einen 
mit dem Bedienknopf (10) fest verbundenen ersten 
Schieberteil (33) und einen mit dem zweiten Steuer- 
glied verbundenen zweiten Schieberteil (34) auf- 
weist, daB die beiden Schieberteile (33, 34) jeweils 
quer zur Drehachse (20) des Drehknopfs (10) axial 
verschieblich gefuhrt sind, und daB die mechanische 
Kopplung einen drehfest mit dem Drehknopf (10) 
verbundenen, zur Drehachse (20) des Drehknopfs 
(10) koaxialen kreisbogenformigen Verzahnungs- 
abschnitt (32), eine damit kammende, quer zur 
Drehachse (20) des Drehknopfs (10) und parallel zu 
den beiden Schieberteilen (33, 34) axial verschieb- 
lich gefuhrt e Zahnstange (38) und eine zwischen 
dem zweiten Schieberteil (34) einerseits und jeweils 
der Zahnstange (38) und dem ersten Schieberteil 
(33) andererseits wirksame Koppelmechanik (39) 
aufweist, die derart ausgebildet ist, daB sie den 
zweiten Schieberteil (34) bei Verschieben des er- 
sten Schieberteils (33) mit diesem und bei Verschie- 
ben der Zahnstange (38) mit dieser zu dessen jewei- 
ligen Mitnahme verbindet 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Koppelmechanik (39) eine etwa 
doppel-T-formige Schwenkklinke (44), die mit ih- 
rem einen Quersteg (441) auf dem zweiten Schie- 
berteil (34) schwenkbar zu einer Schwenkbewe- 
gung in einer zur Verschiebeebene. von Schieber- 
teilen (33, 34) und Zahnstange (38) parallelen 
Schwenkebene gehahen ist, und zwei zwischen die 
Querstege (441, 442) der Schwenkklinke (44) ein- 
greifende Mitnehmer (46, 47) aufweist, die jeweils 
mit dem ersten Schieberteil (33) bzw. der Zahnstan- 
ge (38) fest verbunden sind, und dafl die Schwenk- 
klinke (44) und die zu beiden Seiten der Schwenk- 
klinke (44) in der Schwenkebene angeordneten 
Mitnehmer (46, 47) so aufeinander abgestimmt sind, 
daB bei Verschieben eines Mitnehmers (46, 47) ge- 
gen den den Schwenkpunkt (48) tragenden Quer- 
steg (441) der Schwenkklinke (44) diese so ver- 
schwenkt wird, daB sie einerseits diesem Mitneh- 
mer (46, 47) zwischen ihren Querstegen (441, 442) 
formschlussig aufnimmt und andererseits mit ihrem 
anderen Quersteg (442) am anderen Mitnehmer (47, 
46) vorbeizugleiten vermag. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der nicht den Schwenkpunkt (48) tra- 
gende Quersteg (442) der Schwenkklinke (44) zwei 
von diesem wegstrebende Fuhrungsflanken (451, 
452) aufweist, die so ausgebildet sind, daB jeweils 
beim Verschieben der Schwenkklinke (44) durch 
einen Mitnehmer (46, 47) die von diesem abgekehr- 
te Fuhrungsflanke (452, 451) an dem anderen, nicht 
mit der Schwenkklinke (44) in Engriff befindlichen 
Mitnehmer (47, 46) entlanggleitet. 
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